
¿La última jugada? 


Luego de 7 años en el mismo equipo, el rey Guillermo Ortelli 
apostó al cambio para recuperar el protagonismo perdido, 
en el ingreso a la etapa final de su exitosa carrera deportiva 
en el Turismo Carretera. Luces y sombras de este golpe de 
timón del 7 veces campeón de la "máxima". 
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El ansiado retorno. El viernes 11 de septiembre 
quedará en la historia del deporte motor argen¬ 
tino como el retorno a las competencias auto¬ 
movilísticas después de 6 meses de parate por 
el COVID-19. Fue de la mano del Turismo Carre¬ 
tera, que retomó su campeonato luego de 187 


Foto: Prensa ACTC 
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La vuelta al Coliseo 


La pandemia abrió la puerta para el retorno del TC al autódromo de 
Buenos Aires, de los pocos habilitados para realizar competencias 
junto con San Nicolás. La "máxima" no tenía al escenario porteño en 
su calendario original y la última presentación fue en 2018 . 



La última visita hasta el momento del TC al Coliseo 
porteño se produjo el 19 de agosto de 2018 cuando 
allí se disputó la 2 a edición de los 1000K de Bue¬ 
nos Aires. Aquel domingo Agustín Canapino, Martín 
Ponte y Federico Alonso lograron la victoria. 
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"No me presiona 


) 


subirme al auto de Ortelli' 


Santiago Mangoni acordó su incorporación al JP Carrera 
para manejar el Chevrolet que dejó vacante Guillermo Ortelli 
después de San Nicolás. "No me condiciona pensar si con él este 
auto no andaba, o qué va a pasar conmigo", le dijo a SoloTC. 


Texto: Ariel Caltana 
Foto: Prensa ACTC 


» Santiago Mangoni es el nuevo piloto 
del JP Carrera. A partir de la próxima 
fecha del TC en el autódromo de Bue¬ 
nos Aires, el balcarceño va a manejar 
el Chevrolet que dejó vacante Guiller¬ 
mo Ortelli, quien se desvinculó de la 
escuderia de Canning el lunes poste¬ 
rior a la carrera de San Nicolás. A San¬ 
tiago llegó la gran oportunidad de su 
trayectoria en la “máxima" en un mo¬ 


mento decisivo: debía optar por rees¬ 
tructurar su equipo desde cero porque 
se había quedado sin empleados o de 
lo contrario dejar de correr. Tampoco 
reunía el presupuesto para asegurar la 
continuidad. De hecho, según contó, 
ya tenia decidido que no iba a partici¬ 
par de la fecha en el “Gálvez" (del 2 al 
4 de octubre). Hasta que un mensaje 
de Gustavo Lema, titular del JP Carre¬ 
ra, modificó los planes. 

Cuando escuchó el ofrecimiento 
pensó que Lema le estaba hacien¬ 
do un chiste, pero con el correr de 


la charla comprendió que todo iba 
muy en serio. El arreglo se selló bas¬ 
tante rápido. En cuanto al aspecto 
económico -el gran talón de Aquiles 
de Mangoni- acordaron que el pilo¬ 
to aporte el presupuesto que junta 
con las publicidades que le quedaron 
y el JP se hace cargo del resto. Esto 
le permitirá al balcarceño asegurar 
la continuidad durante el resto del 
certamen. De ahora en más lo úni¬ 
co que queda es que Santiago viaje 
a Buenos Aires para probarse la bu¬ 
taca de la Chevy que hasta San Ni¬ 
colás manejó Ortelli. Contará con la 
atención de Guillermo Kissling en 
el chasis. El motor lo va a preparar 
Ezequiel Giustozzi, motorista de Va¬ 
lentín Aguirre, que a partir de ahora 
es su nuevo coequipier junto a Manu 
Urcera.x 
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ESPECIAL STC 9 


“La próxima carrera. 
y*, siempre, es mi 
^principal motivación" 

¡y 

En medio de la peor racha sin triunfos en el Turismo Carretera, 
y luego de 7 años, Guillermo Ortelli decidió dejar el JP Carrera 
y volver al Dole Racing para recuperar el protagonismo en 
su última etapa como piloto. El séptuple campeón habló con 
SoloTC sobre su actualidad, las motivaciones y, también, del 
momento de su retiro. 


Texto: Agustín Lafforgue 

Producción: Ariel Caltana y Gonzalo Giorgi 


» Decir Guillermo Ortelli (47 años) es mencionar a uno de 
los grandes ¡dolos del Turismo Carretera. El paso del tiempo, 
sin dudas, agigantará su figura. Sus logros trascendieron al 
automovilismo y hacen que con solo nombrarlo se sepa de 
quién se trata, ¡cono de los hinchas de Chevrolet, es con 7 
coronas quien más títulos obtuvo con la marca en la cate¬ 
goría, solo superado por Juan Gálvez (Ford) que obtuvo 9. 
Con más de la mitad de su vida dedicada a TC, el 11 de sep¬ 
tiembre se cumplieron 26 años del debut, todo lo que suce¬ 
da a su alrededor provoca una inmediata repercusión. Ello 
se ratificó luego de que el lunes 14 de septiembre, el día 
posterior a la cita del TC en San Nicolás que marcó la vuelta 
a las pistas tras 6 meses, al conocerse su alejamiento del 
JP Carrera su nombre volviese a ser tendencia hasta que, 2 
días después, se confirmó su regreso al Coiro Dole Racing. A 
partir de allí, la ilusión se renovó. 

Cuando el 11 de diciembre de 2016 Ortelli y su entorno ce¬ 
lebraron en el “Roberto Mouras" de La Plata el 7 o título en 


Ortelli en el taller del Dole Racing, su nueva 'casa' en el Turismo 
Carretera. 


el TC (tras aquella infortunada maniobra de Mariano Werner 
sobre Matías Rossi), nunca imaginaron que allí comenzaría 
la mayor sequía del representante de Salto en la categoría 
que lo llevó a la cima. En San Nicolás, alcanzó las 52 carreras 
sin victorias. En esa racha inédita en él, se entiende la deci¬ 
sión de cambiar de equipo. 

¿Qué fue lo que te llevó a cambiar de equipo luego de 
tantos años en el JP Carrera? 

- La decisión viene por una falta de resultados, lógicamente. 
Uno que lo vive desde adentro puede ver todo el esfuerzo, 
trabajo y compromiso que hubo, pero los resultados no se 
dieron y me parece que el cambio de aire es beneficioso 
para el equipo y para mi también. Después de tantos años 
de trabajo la relación que hay con toda la gente del JP va 
más allá del automovilismo y, como dije antes, fui testigo de 
todo lo que hicieron pam tratar de que el auto funcionam. 
La entrega que hubo fue inmensa y la primera lectura que 
se hacia, al primero que le llegaban los palos, era el equipo 
y yo veia que no era asi. Entonces, en ese sentido, creo que 
este cambio va a descomprimir todo. 








¿Por qué la elección del Dole Racing? 

- Porque consideré que era una muy buena opción. Ya estu¬ 
ve y trabajé con ellos, los conozco y nos fue muy bien. En¬ 
tonces entendí que era una alternativa muy positiva para 
lo que exige hoy el Turismo Carretera. El hecho de conocer 
al equipo técnico, que prácticamente es el mismo que esta¬ 
ba cuando corrí con ellos, también juega a favor y es muy 
importante. 

En este tiempo sin carreras, y con esta idea de cambio 
ya dando vueltas en tu cabeza, ¿pensaste en el retiro? 

- No, no, para nada. Lo que si hizo esta pandemia es que 
me confirme, una vez más, el hecho de seguir eligiendo una 
sola categoría pam hacer. Pero el retiro nunca se me cruzó 
por la cabeza. El hecho de que voy a hacer una sola cate¬ 
goría si lo tengo recontra seguro, me lo aclaró mucho más 
este tiempo. 

¿Cuál fue el punto de inflexión? 

- Era una determinación independientemente de con qué 
equipo corriese. Es una decisión personal y un compromi¬ 
so que tengo con la familia. Mi idea es hacer solo Turismo 
Carretera. 

¿Tu familia te pidió más tiempo? 

- No, no me pidieron nada, salió de mi, de querer compartir 
más cosas con ellos. Son muchos años ya que llevo corrien¬ 
do. Pero no significa con esto que no tenga más ganas de 
correr, porque si no las tuviese me bajo. No hay nada que 


me lo impida. Hoy siento que quiero correr pero también 
deseo disfrutarlo y hacerlo de la mejor manera. Siento que 
si empiezo a hacer un montón de categorías no voy a po¬ 
der estar al 100%, que es lo que a mí me gusta. 

Durante el tiempo sin carreras tuviste una charla con 
Traverso por Instagram Uve y te dijo que tenías que 
retirarte... 

- Si. Obviamente que en algún momento lo voy a hacer 
porque es asi, es lógico. Supongo que al momento de que 
me retire voy a considerar que es una etapa terminada. El 
dia que no tenga más ganas de ir a las carreras, me voy a 
retirar. No es que si siento que no tengo ganas voy a se¬ 
guir, porque tengo un compromiso. El dia que me pase diré 
bueno, hasta acá llegué. Pero hoy no lo pienso. 

Con tantos años en el automovilismo y las cosas que 
lograste, ¿qué motivación encontrás para seguir? 

- La carrera que viene, siempre, es mi principal motivación. 
Sin dudas. 

Hablando de pasión, ¿qué significa para vos el apoyo 
que tenés de la gente? 

- Es increíble. A veces, cuando el resultado no sale parece 
que el apoyo y el aliento fuera mayor. La verdad es que soy 
un agradecido a la gente. Uno se compromete tanto que 
después termina influyendo en tanto cariño y, a veces, uno 
retribuye poco y siempre quiere retribuir más. x 




Una sequía de 52 carreras 

Ortelli atraviesa una larga sequía sin vic¬ 
torias en el TC. Su último éxito (el 32 5 en 


el historial) fue el 2 de octubre de 2016 en 
Concepción del Uruguay. Desde ese mo¬ 
mento pasaron casi 4 años y un total de 52 
carreras. Durante este lapso subió al po¬ 
dio 7 veces, la última vez en la ]- fecha del 
2019 en Viedma cuando finalizó 2 ° detrás 
de Facundo Ardusso(Torino). 


El desenlace 


Las 52 carreras sin victorias en el TC fue una de las 
razones que llevaron a Guillermo Ortelli a romper 
su vínculo con el JP Carrera después de 7 tempo¬ 
radas. Pero no la única. La floja performance que 
tuvo en las A competencias del torneo 2020 fue la 
gota que rebalsó el vaso que ya se había llenado en 
2019, quefuesin dudas su peoraño desde su debut 
en 1994. A excepción del 2 - puesto que consiguió 
en la apertura del certamen pasado en Viedma, el 
Guille nunca más volvió a pelear en los puestos de 
vanguardia. Es cierto que clasificó a la Copa de Oro 
por la regularidad conseguida en la Etapa Regular, 
pero nunca tuvo nivel para pelear por el título. Su 
apático rendimiento quedó reflejado en los cons¬ 
tantes cambios: en las últimas 19 carreras tuvo 3 
motoristas distintos (Ezequiel Giustozzi, Claudio 
Garófalo y Rody Agut) y hasta cambió su Chevro¬ 
let por uno más nuevo para intentar corregir -en 


vano- el rumbo. Todo esto generó el malestar de 
Ortelli, amplificado por el contraste que mos¬ 
traban sus compañeros Manu Urcera y Valentín 
Aguirre con rendimientos muy superiores al suyo. 
De hecho, antes de la carrera en San Nicolás 2019, 
el sáltense expuso su malestar en las redes socia¬ 
les avisando que no tenía potencial para afrontar 
la fecha. La crisis interna dentro del equipo se hizo 
evidente. Al punto que Guillermo Kissling, director 
técnico general del team, dejó de atender su auto. 
Antes de terminar el certamen el rumor de una 
salida era cada vez más grande, incluso habló con 
Laureano Campanera para sumarse al Donto Ra- 
cing. Sin embargo, contra todos los pronósticos, 
le dio un poco más de crédito al JP Carrera. Pero 
éste se agotó después de las primeras A carreras 
de 2020, con un 13 e puesto como mejor resultado 
que le abrió la puerta de salida. 



©(11)33201159 


www.maquinparts.com 


DDGQB3 













ORTELLI EN NUMEROS 


Todos sus equipos 

A lo largo de sus 26 años en el Turismo Carrete¬ 
ra, Guillermo Ortelli pasó por 7 estructuras di¬ 
ferentes. Sus inicios como piloto titular fueron 
con la peña OlaFord el 10 de diciembre de 1995. 
A partir del '96 se incorporó al equipo de Jorge 
Trepat para manejar un Falcon. En 1997 pasó 
a Chevrolet bajo la atención de Alberto Cana- 
pino. En el año 2000 armó su propia escudería 
con la que logró 3 títulos consecutivos entre 
2000 y 2002. En abril del 2007 contrató los ser¬ 
vicios de Cristian Ávila hasta que en la última 
fecha de ese certamen inició su primera etapa 
en el JP Racing. Con el team logró su primera 
Copa de Oro en 2008. Para el torneo 2011 se in¬ 
corporó al Dole Racing, equipo con el que logró 
el título en 2011. A mediados del 2013 retornó a 
la estructura de Gustavo Lema donde volvió a 
ser campeón en 2016. Luego de 7 temporadas 
en este equipo, se desvinculó después de la úl¬ 
tima fecha del 2020 en San Nicolás y desde la 
5 9 carrera en Buenos Aires maneja nuevamen¬ 
te un Chevrolet del Dole Racing. 


- 7 títulos suma en TC, todos con Chevrolet: 
1998, 2000, 2001, 2002, 2008, 2011 y 2016. 
Está 2 e en la tabla histórica detrás de Juan 
Gálvez(9). 

- 385 carreras. La primera fue el 11 de sep¬ 
tiembre de 1994 como invitado de Fabián 
Acuña (Ford) con quien ganaron las 2 Floras 
de Buenos Aires. 

- 32 Finales ganó en su trayectoria: 3 con 
Ford y 29 con Chevrolet. Está 7 e en el histo¬ 
rial de ganadores de la "máxima". Su último 
éxito fue el 2 de octubre de 2016 en Concep¬ 
ción del Uruguay. 

- 98 podios. Suma 32 victorias, 44 veces fi¬ 
nalizó 2- y 20 fue 3 9 . Subió al podio por últi¬ 
ma vez en la I 9 fecha en Viedma 2019 (termi¬ 
nó 2 9 ). 

- 92 series ganadas. La I 9 fue el 2/6/1996 en 
Rafaela con Ford. Logró 6 con el Óvalo y 85 
con Chevrolet. La última fue en la I 9 fecha 
del 2019 en Viedma. 

- 32 pole position. La I 9 con Ford el 19/5/1996 
en Río Cuarto. Las otras 31 con Chevrolet. La 
última fue el 16 de abril de 2017 en Concep¬ 
ción del Uruguay. 


Los caballos criollos, su otra pasión 


"Lo que hacemos con los caballos te diría que ya 
es una pasión. Les dedicamos muchísimo tiempo 
y está muy bueno", le cuenta el piloto de Chevro¬ 
let a SoloTC. La gran parte de su vida la palabra 
caballos estuvo ligada a la velocidad de sus mo¬ 
tores. Desde hace un puñado de años, también 
forma parte, pero nada tiene que ver con las 


carreras. "Si bien siempre estuvimos ligados un 
poco a los caballos por el trabajo en el campo, 
lo que estamos haciendo ahora con los caballos 
criollos me apasiona. Nosotros estamos criando 
y vamos a exposiciones. Un poco de todo", aseve¬ 
ró el sáltense quien comparte dicha pasión con 
su hijo Mateo, su esposa Analía y sus hermanos. 










DE MÁXIMO RIVAL A QUERERLO EN SU EQUIPO 


Mientras definía en qué equipo continuar tras 
la desvinculación del JP Carrera, Ortelli tuvo 
más de un ofrecimiento. Por ejemplo, como a 
fines de 2019, habló con Laureano Campanera 
para correr en el Donto Racing, y hasta recibió 
el llamado de Ornar Martínez. "Fue una charla 
un poco en broma, no más que eso", relató el 
sáltense. En ese diálogo el "Gurí" le propuso 
correr con un Ford de su equipo (el que había 
quedado libre tras el alejamiento de Mauri¬ 
cio Lambiris), a lo que Guillermo le respondió 
que si le armaba un Chevrolet se sumaba a su 
estructura... Ambos son, sin dudas, los máxi¬ 
mos exponentes de Ford y Chevrolet en, por 
lo menos, las últimas 2 décadas del TC. “Por la 


cuestión generacional y de marcas, el 'Gurí fue 
mi principal rival. El que más me hizo trabajar a 
mi y a todos por lo que significa y por lo que sig¬ 
nificó uno y otro para cada una de las marcas", 
afirmó Ortelli sobre el entrerriano. 


H Logró 32 victorias en TC: 11 con equipo 
propio, 11 con el JP Carrera, 5 con Alber¬ 
to Canapino, 2 con Trepat, 1 con Chris- 
tian Ávila, 1 con el Dole Racing y 1 como 
invitado de Fabián Acuña en las 2 Horas 
de Buenos Aires de 1994, el día de su de¬ 
but. 











La historia 

vuelve a empezar 


Guillermo Ortelli regresó al Dole Racing, equipo en el que 
compitió hace 7 años. Repasamos la historia de su primera 
vez en la estructura donde fue campeón en 2011. 


Texto: Ariel Caltana 
Fotos: Jorge Marchesin 


»La vuelta de Guillermo Ortelli al Dole 
Racing tiene muchos puntos en común 
con aquella primera vez en la tempo¬ 
rada 2011, cuando el ¡dolo de Che¬ 
vrolet se desvinculó del por entonces 
JP Racing (hoy JP Carrera) luego de 
atravesar su peor temporada desde su 
debut en el Turismo Carretera. Casi un 


déjá vu de la situación actual. El final 
del torneo 2010 lo encontró al piloto 
de Salto afuera de la Copa de Oro, en 
el 17° puesto final del campeonato y 
con apenas un 4 o puesto como mejor 
resultado en Rafaela. Para intentar 
revertir la historia, desde el JP Racing 
buscaron diferentes alternativas técni¬ 


cas (lo mismo que hicieron el año pa¬ 
sado), pero no hubo caso. Al finalizar 
ese año, el sáltense decidió cambiar de 
aire. Mientras que el JP lo reemplazó 
por Matías Rossi, que justamente lle¬ 
gaba del Dole. 

Ortelli desembarcó en el equipo de los 
hermanos Marco y Mario Jakos que 





para ese año renovó todo su plantel. 
Junto al Guille, que pasó a manejar la 
Chevy que dejó libre Rossi, se sumó 
Sergio Alaux para ocupar el lugar de 
Federico Alonso. La dirección técnica 
quedó a cargo de Ricardo Gliemmo, 
pero para la definición del torneo lo 
reemplazó Guillermo Kissling, viejo 
conocido de Ortelli. A su vez, Ortelli 
se aseguró la continuidad de Johnny 
Laboritto en el motor, el mismo pre¬ 
parador con quien habia conseguido 
su 4 a corona en la "máxima" durante el 
torneo 2008, el primero que se corrió 
con la modalidad de Copa de Oro. El 
sáltense pisó firme de entrada, ya que 
en la apertura del certamen '11 en Mar 
de Ajó clasificó 2° detrás del Ford de 
Lionel Ugalde y subió al 2° escalón del 
podio en la Final, algo que no conse¬ 


guía desde la última fecha del 2009. No 
tardó nada en convertirse en el máxi¬ 
mo candidato al título. En las primeras 
6 fechas de la Etapa Regular logró 4 
podios, con victoria incluida en el au¬ 
tódromo de Buenos Aires beneficiado 
por la exclusión por Técnica de Gabriel 
Pünce de León (ganador en pista). Una 
fecha antes se aseguró el primer puesto 
en la fase previa y lógicamente la cla¬ 
sificación al minitorneo. En ese lapso, 
sumó 2 podios más y se consagró cam¬ 
peón con apenas 3,25 puntos de ven¬ 
taja sobre Rossi. De ese modo alcanzó 
su 6° título en el Turismo Carretera 
igualando la marca histórica de Juan 
María Traverso. Por supuesto que ante 
semejante logro extendió su acuerdo 
con el Dole Racing para continuar en 
el 2012. Durante esa temporada sos¬ 


tuvo la competitividad que había mos¬ 
trado en el 2011. Acumuló 5 podios y 
llegó a la última fecha con chances de 
lograr el bicampeonato, aunque debía 
ganar sí o sí para consagrarse. Corrió la 
Final con el cuchillo entre los dientes, 
a lo campeón. Pero no le alcanzó para 
doblegar a Mauro Giallombardo que 
ganó la Final y se llevó la Copa. De to¬ 
dos modos, el Guille entregó la corona 
de la forma más digna. El campeona¬ 
to 2013 le fue totalmente adverso. De 
hecho en las primeras 7 carreras sumó 
5 abandonos (3 por rotura del motor, 
un choque contra una liebre que cruzó 
la pista y un neumático roto). Después 
de la 7 a fecha en Posadas, Ortelli pegó 
el portazo alegando que el Dole tenía 
muchos autos y no le podía brindar 
la atención que esperaba. Su destino 
fue nuevamente el equipo de Gustavo 
Lema. Atrás dejó un total de 39 ca¬ 
rreras, 1 victoria, 11 podios y 1 título 
de campeón. Desde el 2013 hasta la 3 a 
fecha del campeonato 2020, Guillermo 
se afianzó en el rebautizado JP Carre¬ 
ra con el que consiguió su 7 a corona 
en 2016. Y pese a que en un momento 
aseguró que se retiraría del TC corrien¬ 
do en esta escuderia, después de San 
Nicolás -y con una racha de 52 carre¬ 
ras sin triunfos en la “máxima"- deci¬ 
dió volver a cambiar de rumbo. El Dole 
Racing es el destino elegido. A partir 
de la próxima fecha en Buenos Aires 
comenzará el 2° capitulo de esta his¬ 
toria. x 


carreras compitió 
en el Dole Racing. 
Logró 1 victoria, 11 
podios y el titulo de 
campeón en 2011. Su 
última competencia 
en el equipo fue el 9 
de junio de 2013 en 
Posadas. 



I Junto a la Copa de Oro que ganó con el Dole Racing en 2011, la 2- 
de las 3-que consiguió. 





HUBE 



El 40% de la carrera profesional de Ortelli en el TC transcurrió 
dentro del equipo JP, donde consiguió 2 de sus 7 títulos. Allí, 
Ortelli construyó una estrecha relación con Gustavo Lema, 
responsable de la estructura. 

Texto: Gonzalo Giorgi 


»Ortell¡ tiene una estrecha amistad 
con Gustavo Lema dueño del JP Ca¬ 
rrera y juntos lograron 2 títulos de 
TC (en 2008 y 2016). Pero 2019 fue 
un mal año para el piloto de Salto y 
eso generó un clima tenso dentro de 
la estructura. Salvo el 2° puesto en la 
apertura de esa temporada en Vied- 
ma, su Chevrolet nunca tuvo un buen 
funcionamiento y no pudieron en¬ 
contrar el camino. "Somos muy ami¬ 
gos con Guillermo y lo quiero mucho. 
Hice todo lo que estaba a mi alcance 


para revertir su situación deportiva 
pero no pude. Entonces lo mejor es 
que sigamos por caminos separados, 
porque él se merece ser feliz arriba del 
auto y eso hoy no se lo puedo dar", le 
dijo Lema a SoloTC. El 40% de la ca¬ 
rrera profesional de Ortelli en el TC 
transcurrió dentro del JP, aunque en 
2 etapas. La primera se inició el 25 de 
noviembre del 2007 en la última fe¬ 
cha del campeonato y concluyó el 28 
de noviembre del 2010. Mientras que 
la segunda empezó el 19 de junio de 


2013 y terminó el pasado 13 de sep¬ 
tiembre del 2020. Durante ambos pe¬ 
riodos, el Guille logró 2 títulos (2008 y 
2016), 11 triunfos, 35 podios y 7 pole 
position. "Ortelli es un número uno, 
un múltiple campeón e ¡dolo del TC. 
Que no funcione en tu equipo, genera 
mucha presión”, concluyó Lema, que 
horas después de confirmar la salida 
de Séptuple de su equipo, anunció la 
incorporación de Santiago Mangoni 
para conducir el Chevrolet que había 
quedado vacante .x 
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Ambas marcas se repartieron las victorias en las primeras 4 carreras y dominan 
los puestos de vanguardia en el campeonato. Grandes conjuntos y buen nivel de 
competitividad alimentan la ilusión de romper con la hegemonía de Chevrolet y Ford. 

Texto: Ariel Caltana 
Fotos: Prensa ACTC 


» Catorce temporadas consecutivas lle¬ 
van Chevrolet y Ford repartiéndose los 
títulos en el Turismo Carretera. Desde 
el campeonato que ganó Norberto 
Fontana en 2006 que los hinchas de 
Dodge no volvieron a festejar al final 
de un torneo. Los de Torino, en cambio, 
vienen esperando desde 1971 con el 
último titulo de Rubén Luis Di Palma. 
¿Será que en este particular 2020 po¬ 
drán romper con la hegemonía de las 
2 marcas más exitosas del TC? Por lo 
visto en las primeras 4 fechas del cam¬ 
peonato, la posibilidad es bien concre¬ 
ta. En un hecho inédito en la historia 


del TC, Torino y Dodge se repartieron 
el absoluto dominio. Facundo Ardus- 
so y Juan Cruz Benvenuti le dieron las 
victorias iniciales a Torino en Viedma y 
Neuquén. Mientras que Nicolás Tros- 
set y Valentín Aguirre concretaron el 
doblete de Dodge en San Nicolás, algo 
que la marca no conseguía desde el 
2014. Esto se ve plasmado en el cam¬ 
peonato, con estos 4 pilotos al tope de 
las posiciones: Aguirre es el líder con 
152,5 puntos, seguido por Benvenuti a 
3, Ardusso a 21 y Trosset a 28,5. Lo que 
deja en evidencia que ambas marcas 
tienen buenos pilotos y equipos que 


permiten pensar que los rendimientos 
mostrados hasta el momento pueden 
tener una continuidad en lo que resta 
del campeonato. 

El reglamento técnico es otro de los 
puntos que inciden en esta perfor¬ 
mance. Porque desde el 2019 el Tu¬ 
rismo Carretera atraviesa una etapa 
de paridad reglamentaria, que se ve 
reflejada no solo en la pista sino tam¬ 
bién en las estadísticas. Al punto tal 
que desde la Copa de Oro 2018 que la 
"máxima" corre con las mismas reglas 
(un total de 24 fechas). 
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El inicio del campeonato 2020 
tiene la particularidad de que 
en las A fechas que se llevan 
disputadas (al cierre de esta 
edición) no hubo victorias de 
Ford y Chevrolet. Algo que no 
ocurría desde hace 35 años, 
cuando el 5 de mayo de 1985, 
Dodge hilvanó A triunfos 
seguidos (llegaría a 6), en la 
época de oro de la marca de la 
pentaestrella. 


cipal estandarte es Aguirre que peleó 
el título en 2019 (quedó 2° en la Copa 
atrás del campeón Agustín Canapíno) 
y lidera el actual torneo con el auto del 
JP Carrera. A ellos se acopla el Uran- 
ga Racíng, con Trosset y Juan Martín 
Trueco entre sus filas. 

Una estadística favorable, altos ren¬ 
dimientos en pista, equipos fuertes 
y buenos pilotos. Son algunos de los 
argumentos que forman parte de la 
columna vertebral donde se sostienen 
las ilusiones de Torino y Dodge. Habrá 
que ver si todo esto es suficiente como 
para romper con la hegemonía que 
vienen imponiendo Chevrolet y Ford 
desde el 2007. x 


provecho sacó fue Torino, ya que desde 
el 2017 se convirtió en la marca con 
más victorias. En las últimas 49 carre¬ 
ras, los Toros ganaron en 19 oportuni¬ 
dades, contra 13 de Ford, 9 de Dodge 
y 8 de Chevrolet. Un registro que no 
conseguían desde la década del 70, en 
el mejor momento de la historia para 
la marca. 

Es que en los últimos años equipos 
fuertes y pilotos de punta aposta¬ 
ron por la marca. Como los casos del 
Renault Sport que desembarcó en la 
categoría en 2017 con un ambicioso 
proyecto que los llevó a pelear el tí¬ 
tulo en los últimos 3 torneos. A ellos 
se suman escuderias como el Maquin 
Parts Racing, Laboritto Juniors, Martí¬ 
nez Competición y Las Toscas Racing, 
que tienen autos de la marca que son 
competitivos. Al Igual que pilotos de 
la talla de Ardusso -que estuvo cer¬ 
ca de ser campeón en 2017 y 2018-, 
Leonel Pernia y Juan Cruz Benvenuti, 
que es la revelación del torneo 2020. 
O los casos de Julián Santero, Alan 
Ruggiero y Emiliano Spataro, que 
aportaron victorias a la marca, pero 
ahora corren para Ford. Por el lado de 
Dodge, su escudería más fuerte en los 
últimos años fue el Castellano Power 
Team, con Jonatan Castellano como 
máximo referente de la pentaestrella. 
Pero desde hace 2 temporadas su prin- 


La base está 

Para este torneo, y después de más 
de 50 años, Torino logró emparejar a 
Ford y Chevrolet en cantidad de par¬ 
ticipantes. Es más: en San Nicolás 
hubo más usuarios del Toro (12) que 
de Chevrolet (9). En este ítem, Torino 
le saca una ventaja a Dodge, que es la 
marca que registra la menor cantidad 
de pilotos (en la última fecha hubo 7 
inscriptos). La ACTC viene trabajan¬ 
do en los últimos años para nivelar el 
parque. Por eso estableció que todos 
los que ascienden del TC Pista solo 
pueden hacerlo con alguna de estas 2 
marcas. Este combo reglamentario fue 
clave para el resurgimiento de ambas 
montas. Y en este aspecto quien más 


En las últimas A9 
carreras, Torino logró 19 
victorias, contra 13 de 
Ford, 9 de Dodge y 8 de 
Chevrolet. 


Aguirre(2 a ), Trosset(1 s )y Benvenuti 
(3 S ), el podio a puro Dodge y Torino en la 
Carrera 1 de San Nicolás. 
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DE CAMBIO 


El Turismo Carretera generó muchos movimientos durante 
estos 6 meses: cambios de equipo y marcas, reemplazo 
de motoristas y chasistas. Acá un repaso completo de las 
variantes. 


Texto: Ariel Caltana 


» Durante el receso de 6 meses y después 
del retorno del Turismo Carretera en San 
Nicolás, se generaron muchas noveda¬ 
des y cambios entre los equipos. Pilotos 
que cambiaron de marca o de estructu¬ 
ra, reemplazo de motoristas y chasistas, 
formaron parte de un mercado de pases 
muy agitado. 


9 pilotos se mudaron 
de equipo 

Desde que comenzó la temporada el 16 
de febrero en Viedma al cierre de esta 
edición, hubo 9 pilotos que se mudaron 
de estructura. El caso más resonante es 
el de Guillermo Ortelli que se desvin¬ 
culó del JP Carrera después de 7 años y 
retornó al Dole Racing, el equipo con el 
que se consagró campeón en 2011. Ante 


su salida, la escuadra que dirige Gus¬ 
tavo Lema arregló la incorporación de 
Santiago Mangoni para que maneje el 
Chevrolet que usó el séptuple campeón. 
El acuerdo llegó en un momento critico 
para el balcarceño ya que por cuestiones 
económicas y de logística estaba anali¬ 
zando cerrar su equipo y bajarse de la 
categoría. Otro que sacudió el mercado 
fue Emiliano Spataro que disputó las 4 
primeras carreras con un Torino de Las 
Toscas Racing, pero ante la falta de re¬ 
sultados pidió el pase a Ford y desem¬ 
barcó en el Martínez Competición para 
usar el auto que dejó vacante Mauricio 
Lambiris después de la doble carrera 
en San Nicolás. El uruguayo habló con 
Laureano Campanera para sumarse al 
Donto Racing y al cierre de esta edición 











Silva corrió 2 carreras en el Donto Racing y volvió al equipo de Mauro Giallombardo. 


estaban cerca de llegar a un acuerdo. 
Durante el receso por la pandemia que 
duró poco más de 6 meses, también 
hubo mucho movimiento. Josito Di Pal¬ 
ma dejó el Impiombato Motorsport don¬ 
de corrió las 2 primeras fechas con un 
Dodge y tras conseguir el pase a Ford, 
se sumó al Catalán Magni Motorsport. 
Alan Ruggiero se mudó del M6 Racing 
(donde corrió con un Ford en Viedma y 
Neuquén) al team de Omar Martínez. 
El chaqueño Juan Manuel Silva corrió 
las 2 primeras competencias con el Fal- 


con que usó Matías Rossi en el Donto 
Racing, pero tras analizar el retiro del 
TC, optó por retornar a la escuderia 
de Mauro Giallombardo con el Falcon 
que usó Ruggiero, el mismo con el que 
consiguió su último éxito en Neuquén 
2019. Por su parte, Juan Martín Trueco 
disolvió su estructura montada en Tres 
Algarrobos y desde San Nicolás su Dod¬ 
ge lo atiende el Uranga Racing. Mientras 
que Nicolás González, que no corrió en 
Viedma y Neuquén por falta de presu¬ 
puesto, recibió la autorización para pa¬ 


sar de Torino a Dodge y se incorporó al 
Impiombato Motorsport. 

Cambios de motoristas 

Durante el parate obligado y luego de la 
reanudación del certamen en San Nico¬ 
lás también hubo muchas novedades en 
torno a los motoristas. Luego de la 2 a fe¬ 
cha disputada en Neuquén hubo 4 pilo¬ 
tos que tuvieron que salir a buscar otras 
alternativas debido a la suspensión de 3 
años que recibió Claudio Garófalo por 
parte de la CAF por las anomalías detec¬ 
tadas en los centradores de los carbura¬ 
dores de Germán Todino y Marcos Lan- 
da en la I a fecha del torneo de TC Pista 
disputada en Viedma. Jonatan Castella¬ 
no recurrió a 2 viejos conocidos: Eduar¬ 
do Trivigno y José Villar, una dupla de 
preparadores que trabajó con Oscar 
Castellano. Juan José Ebarlín contra¬ 
tó al histórico Luis "Patita" Minervino 
para que atienda del motor del Chevrolet 
del Donto Racing. Mientras que Nicolás 
Trosset cuenta con un motor de Alejan¬ 
dro Garófalo. Mientras que Spataro lo 
reemplazó por Alejandro Garófalo para 
la atención del Toro. El piloto de Lanús 
volvió a meter otro cambio, ya que tras 


Piloto 

Actual 

Anterior | 

Ortelli 

Dole Racing 

JP Carrera 

Mangoni 

JP Carrera 

Equipo propio 

Di Palma 

Catalán Magni 

Impiombato Motorsport 

Silva 

MG Racing 

Donto Racing 

Ruggiero 

Martínez Competición 

MG Racing 

Spataro 

Martínez Competición 

Las Toscas Racing 

Trueco 

Uranga Racing 

JMT Motorsport 

González 

Impiombato Motorsport 

Sin equipo 

Lambiris 

Donto Racing 

Martínez Competición 


















Josito Di Palma dejó el Torino del Impiombato Motorspor y pasó a manejar 
un Ford del Catalán Magni Motorsport. 


1 Piloto 

Actual 

Anterior | 

Castellano 

Trivigno-Villar 

C. Garófalo 

Ebarlín 

Minervino 

C. Garófalo 

Spataro 

Adamo 

C. Garófalo/A. Garófalo 

Trosset 

A. Garófalo 

C. Garófalo 

Ponce de León 

Hermanos Bonelli 

F. Giustozzi 

De Cario 

González 

Berra 

Moriatis 

Costanzo 

Agut 


su salida de Las Toscas y su incorpora¬ 
ción al equipo de Martínez, el Faleon 
tiene la motorización de Julián Adamo. 
Por otra parte, Gabriel Ponce de León 
dejó los servicios de Fabián Giustozzi y 
a partir de la carrera de San Nicolás el 
multiválvulas Ford está bajo la prepara¬ 
ción de los hermanos Nicolás y Próspero 
Bonelli. Diego De Cario se desvinculó de 
Daniel Berra y sumó la atención exclu¬ 


siva de Alberto González, histórico pre¬ 
parador de categorías zonales. En tanto 
que Emanuel Moriatis se desvinculó de 
Rody Agut y a partir de la próxima fecha 
tendrá la atención de Martín Costanzo. 

Migrar a otra marca 

En lo que va de la temporada 2020,6 pi¬ 
lotos cambiaron de marca, una cantidad 


que superó a los 2 campeonatos ante¬ 
riores donde hubo 4. La particularidad es 
que 3 de esos cambios (Di Palma, Gon¬ 
zález y Spataro) se produjeron durante 
el campeonato, algo muy poco habitual, 
pero que se dio en medio del comple¬ 
jo contexto económico que obligó a los 
pilotos a buscar otras alternativas para 
sostener su continuidad en la categoría 
y a la ACTC a flexibilizar las reglas para 
no resentir el parque de autos, x 


1 Piloto 

Actual 

Anterior 1 

Altuna 

Chev. 

Dodge 

Ruggiero 

Ford 

Torino 

Gini 

Torino 

Chev. 

Di Palma 

Ford 

Dodge 

González 

Dodge 

Torino 

Spataro 

Ford 

Torino 
























Junto a su piloto Mariano Werner en Turismo Carretera y TC PICK UP 
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"Después de la 
i victoria, voy por más" 


Nicolás Trosset ganó por 1 § vez en el TC y, lejos de conformarse, 
redobla la apuesta: quiere clasificar a la Copa de Oro y pelear 
por el título. "Con poquitas horas de vuelo les ganamos a 
conjuntos que llevan años de desarrollo", le dijo a SoloTC. 


Texto: Ariel Caltana 
Fotos: Prensa ACTC 


» “Como soy exigente, quiero ir por 
más", le dijo Nicolás Trosset (28 años) 
a SoloTC. El sábado 12 de septiembre 


logró en San Nicolás su I a victoria en 
el Turismo Carretera. El objetivo que 
tanto buscaba desde su debut en el 
2014 y para alcanzarlo debieron pasar 
51 carreras. Con esa inyección aními¬ 
ca y con el potencial que mostró el 


Dodge del Uranga Racing, se anima 
a soñar en grande. Ser campeón del 
TC ya no es una quimera. El arrecife- 
ño sabe más que nadie todo lo que 
le costó llegar a este presente en la 
"máxima”. Con la frustración a cuestas 
de luchar siempre contra el fantasma 
del presupuesto, ese mismo que lo 
obligó a tener que dejar de correr en 
la categoría después de atravesar su 
mejor temporada en el 2015. Un gol¬ 
pe duro que se sumó a uno aún peor: 
el fallecimiento de su mamá Nancy 









BIG 


DATA 


Debutó en el TC el 9 de febrero de 2014 en Neuquén con un Dodge del 
Trotta Competición. Finalizó 12 a en la Final. 

En su torneo inaugural entró a la Copa de Oro donde finalizó 15 a , con 
un 6 a puesto como mejor resultado conseguido en Concepción del 
Uruguay. 

En 2016 se bajó del TC por falta de presupuesto. Quiso volver en 2017 
pero la ACTC lo obligó a correr 1 temporada en el TC Pista. 

Retornó a la "máxima" en 2018 con un Dodge del Maquin Parts Racing 
con el que clasificó por 2 - y última vez a la Copa. Quedó 9 a en la tabla. 
En 2019 corrió en el Catalán Magni Motorsport y el Galarza Racing. Para 
esta temporada se sumó al Uranga Racing. 


Fontana. De ella justamente se acor¬ 
dó en cada una de las 20 vueltas que 
duró la Carrera 1 en San Nicolás. A 
ella y también al Tati Angelini (que 
manejó este mismo Dodge), le dedicó 
la victoria en lo más alto del podio y 


con el dedo índice apuntando al cielo. 
Los días posteriores a la victoria supe¬ 
raron todo lo que él había imaginado. 
"El teléfono explotó", gráfico. Cientos 
de mensajes de amigos, familiares y 
colegas. Pero también de gente des¬ 



conocida, que le confesó haber llo¬ 
rado frente al televisor. "Eso me im¬ 
pactó muchísimo. Porque me decían 
que les había genemdo una alegría 
en medio de esta triste situación que 
impone la pandemia. Porque real¬ 
mente hay gente que la está pasando 
muy mal, por eso me pone feliz saber 
que al menos por un rato les di un 
poco de alegría", expresó Nikki. 

Ahora va por la Copa 

Trosset atraviesa su mejor momento 
en el TC. Está 4 o en el campeonato a 
28,5 puntos del líder Valentín Aguirre 



En la Carrera 1 de San Nicolás lideró el 1-2 de Dodge que completó Valentín Aguirre. 
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(Dodge). Ahora su próximo objetivo es 
asegurar la clasificación a la Copa de 
Oro. De alcanzarlo, será su 3 a expe¬ 
riencia dentro del minitorneo junto 
a las ediciones 2014 (quedó 15° en la 
tabla) y 2018 (9°). “Es un poco prema¬ 
turo hablar de la clasificación, aun¬ 
que estoy bien encaminado. Se está 
presentando una linda oportunidad 
y como soy exigente no me quiero 
quedar solo con esta victoria, quie¬ 
ro ir por más. Tengo que aprovechar 
todas las herramientas que tengo 
en función de seguir evolucionan¬ 
do", agregó el sobrino de Norberto 
Fontana. El arrecifeño reconoce que 
desde que tuvo su primer contacto 
con el Dodge del Uranga Racing (que 
el año pasado usó Josito Di Palma) 
tuvo buenas sensaciones. “En Vied- 
ma y Neuquén me había gustado el 


rendimiento del auto, hacia mucho 
tiempo que no me sentía tan seguro 
con el rendimiento de un coche. Du¬ 
rante el receso se trabajó mucho para 
mejorar el potencial, pero no imaginé 
que fuera tan contundente", aseguró. 
El buen momento del equipo se aco¬ 
pla a la gran performance que mostró 
Dodge en estas 4 carreras que lleva el 
certamen. Otro motivo que lo invita a 
soñar con la posibilidad de pelear por 
el titulo. "Por supuesto que es muy 
bueno que la marca sea competiti¬ 
va, pero no tenemos que dormirnos. 
Debemos acompañarlo haciéndonos 
cada vez más fuertes como equipo", 
pidió. De todos modos, su presente 
es alentador, teniendo en cuenta que 
apenas lleva 4 competencias con este 
auto y equipo. "Es mucho mejor de lo 
esperado, porque peleamos de igual a 


igual con los mejores conjuntos. Con 
poquitas horas de vuelo les ganamos 
a conjuntos que llevan años de desa¬ 
rrollo. Ojo que no hay que relajarse 
porque el TC es muy dinámico y cam¬ 
biante", cerró Nicolás, con los pies fir¬ 
mes sobre la tierra, pero con la ilusión 
que ya tomó vuelo y no quiere bajar.x 



Disputó 53 carreras en 
el Turismo Carretera. 
Acumula 1 victoria (San 
Nicolás 2020), 1 podio, 1 
serie y 1 récord de vuelta. 
Todos con Dodge. 






Q@estebangin¡ ^(¡¿í'Esteban G¡hT| 


tu^ 0( tcP) 


WONdER NEW 


nPCRSCG ~kQUAr COIRO LIMART 
Safe King RUS PMfinV i 


GRAVITY 















La nueva normalidad del TC 


Burbuja sanitaria, estrictos protocolos, sin Fotos- actc 

público y reducción al máximo de staff. El Turismo 
Carretera y el automovilismo volvió a las pistas con 
nuevas rutinas, jamás imaginadas... 


Playón de boxes 
semivacío. El protocolo 
estipula que solo 
pueden ingresar al 
predio 350 personas 
relacionadas al evento. 
Y, claro, se corre sin 
público. 
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RETIRE SU AUTO Y AHONE LA PRIMER CUOTA A LOS GO DÍAS PROMO C> Cfedi+Caf 
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El convoy del TC llega 
dentro de una franja 
horaria y nadie puede 
abandonar el vehiculo 
en la espera para 
ingresar. 













La prensa limitada. 
Solo son acreditados 
los integrantes de la TV 
oficial y algunas radios. 
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Siento que puedo 
ser campeón del TC 




Juan Cruz Benvenuti es la revelación del campeonato 2020 del 
Turismo Carretera. El piloto de Torino acumula 3 podios al hilo, 
tiene la victoria habilitante y va por el título. 


Texto: Ariel Caltana 


Juan Cruz Benvenuti (24 años) inició 
su 2 a temporada en la “máxima" de la 
mano del Laboritto Juniors, el mismo 
equipo con el que logró consagrarse 
campeón del TC Pista en 2018 y obtener 
su primer triunfo en el TC en Concepción 


2019. Con Femando Laboritto al frente 
del área técnica, y su padre Johnny -el 
motorista más exitoso de la historia del 
TC- en la atención exclusiva del motor 
Cherokee, el piloto de Torino se convirtió 
en la revelación de la temporada. 


"No es fácil ganar, hacer podios y mucho menos pelear el campeonato 
en el Turismo Carretera. El trabajo que estamos haciendo es muy bue¬ 
no. Hay que recordar que en San Nicolás mi auto tuvo 20 kilos por la 
victoria en Neuquén y así y todo fui competitivo". 


“Desde el 2018 venimos muy fuertes con el equipo, desde que 
arranqué con ellos en el TC Pista. Siento que tenemos un conjunto 
muy fuerte, que trabaja mucho, y por suerte eso se ve reflejado en 
la pista". 


"No me gusta hablar de mí, pero estar peleando al mismo nivel que 
Canapino, Ardusso y Werner, que son pilotos toplO de la Argenti¬ 
na, indica que este es mi mejor momento". 


“La regularidad es la clave de todo y gracias a Dios nosotros pudi¬ 
mos lograrlo en estas fechas. Todavía me lamento por un error que 
cometí en la serie de la 1- fecha en Viedma, porque ese domingo 
también estaba para pelear adelante". 
















h.’kiMil EBEa 



J podios al hilo acu¬ 
muló Benvenuti en 
las primeras A carre¬ 
ras de 2020. Ganó en 
la 2 a fecha del torneo 
en Neuquén y finalizó 
3 2 en las 2 carreras 
que se disputaron en 
San Nicolás. 


Benvenuti debutó en el TC en los 1000K de 
Buenos Aires 2018 invitado por Leonel Pernía. 
Como piloto titular hizo su estreno en la 
apertura del torneo en Viedma 2019. Lleva 
21 carreras con 2 triunfos (Concepción 2019 
y Neuquén 2020), 5 podios, 2 series y 1 pole 
position. 


Benvenuti ganó en la 2 a fecha en Neuquén. 


“Ser campeón del TC es el sueño que persigo desde chico. En el equipo nos enfoca¬ 
mos en eso, trabajamos e invertimos todo lo que tenemos para lograr ese objetivo. 
Y la realidad es que después de San Nicolás me fui pensando en que no está tan 
lejana la posibilidad. Todavía falta mucho, pueden pasar un montón de cosas, pero 
siento que puedo ser campeón del TC. 


'Tenemos una base sólida en la puesta a punto. Eso nos permite tocar un poqui¬ 
to para arriba o para abajo según las necesidades y seguir peleando adelante. 
Cuando vos tenes un auto regular en todos los circuitos es un indicio que vas por 
el buen camino". 
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La Liebre Mk 1 Torino de Eduardo Copello en todo 
su esplendor, con la trompa diseñada por Heriber- 
to Pronello, que rompió la línea original del auto de 
calle y le dio mejor penetración aerodinámica. Los 
Toros irrumpieron con todo en el Turismo Carretera 
pn 1QS7. 








Dodge festejó por partida doble en San Nicolás 
con las victorias de Nicolás Trosset y Valentín 
Aguirre. Esto es algo que la marca no lograba 
desde el 2014 cuando Matías Rodríguez y Martin 


Ponte ganaron en las últimas 2 fechas del cam¬ 
peonato. Su mejor marca en la historia del TC la 
consiguió en la temporada 1984 con 14 victorias 
al hilo. (Foto: Prensa ACTC). 


TURISMO CARRETERA I TC Pl 


Arrecifes, cuna 
de ganadores 


Trosset y Aguirre le dieron la vic¬ 
toria N a 108 a Arrecifes en el Turis¬ 
mo Carretera. A su vez, Trosset se 
convirtió en el 15 a piloto arrecifeño 
en ganar en la "máxima". La ciudad 
más fierrera del país no lograba 2 
ganadores seguidos desde el 2017 
con Josito Di Palma y Agustín Ca- 
napino. Pero para que el festejo 
fuera completo, en ambas carre¬ 
ras hubo 1-2 de arrecifeños: en la 
Carrera 1 fue con Trosset-Aguirre y 
en la Carrera 2 Aguirre-Canapino. 


Un arranque con muchos autos 

Pese a la crisis económica que generó el parate de 6 meses 
en la industria del automovilismo, el Turismo Carretera rea¬ 
nudó su actividad en San Nicolás con 43 autos en pista. Un 
parque por encima de la media anual de las últimas tempo¬ 
rada: en 2019 fue de 42,6 autos por fecha, en 2018 de 42,3, 
en 2017 de 42,2 y en 2016 de 41. La categoría más popular de 
Latinoamérica y la más antigua del mundo, volvió a demos¬ 
trar su fortaleza ante la crisis. En estos 187 días sin actividad 
en pista, los equipos y pilotos estuvieron sin ingresos eco¬ 
nómicos y con muchos gastos que afrontar. Sin embargo, el 
retorno fue con apenas 2 autos menos con los que empezó 
la temporada 2020 en Viedma y 4 por debajo de los que for¬ 
maron parte de la 2 - y última fecha en Neuquén antes del 
inicio de la cuarentena. (Foto: Prensa ACTC) 












EL TC ABRIÓ 
LA PUERTA 


Con el retorno del Turis¬ 
mo Carretera a las pistas 
el fin de semana del 11,12 
y 13 de septiembre en el 
circuito de San Nicolás, el 
automovilismo se convirtió 
en el primer deporte en 
volver a la competencia de 
manera oficial. A su vez, la 
"máxima" dio el puntapié 
inicial entre las catego¬ 
rías del país. Una semana 
más tarde, se produjo el 


Chevrolet-Ford: se rompió 
una racha de 35 años 


El inicio del campeonato 2020 tiene la particularidad de que 
en las A fechas que se llevan disputadas no hubo victorias de 
Ford y Chevrolet. Esto no ocurría desde hace 35 años, cuando 
el 5 de mayo de 1985 Dodge hilvanó A triunfos seguidos (lle¬ 
garía a 6), en la época de oro de la marca de la pentaestrella. 
Torino y Dodge polarizaron el dominio con Facundo Ardusso 
y Juan Cruz Benvenuti del lado del Toro. Mientras que Dodge 
sumó las otras 2 con Trosset y Aguirre. Un hecho inédito en la 
historia del TC ya que ambas marcas nunca habían repartido 2 
victorias cada una en el comienzo de una temporada. 




El miércoles 23 de septiembre 
se cumplieron 2 años del falleci¬ 
miento de Juan Marcos Angelini 
al accidentarse con su avión de 
acrobacias. El Tati corrió 10 años 
en el TC y en 169 carreras participó 
con Dodge, Chevrolet y Torino. Logró 3 victorias, 7 podios, 10 series, 2 pole position y 12 récords de vuelta. 
Para homenajearlo, su familia y el Uranga Racing decidieron que el Dodge que usó hasta la 10 § fecha del 
torneo 2018 en Termas (finalizó 2 e ) siga compitiendo en el TC. Hasta el año pasado lo usó Josito Di Palma y 
a partir de esta temporada pasó a manos de Trosset que lo llevó a la victoria en San Nicolás. 






















Laureano Campanera (43 años) anunció que 
vuelve al TC desde la próxima fecha en Buenos 
Aires. El propietario del Donto Racing va a co¬ 
rrer con un Chevrolet de su equipo y la motori¬ 
zación será de los hermanos Bonelli. Su última 
participación en la "máxima" fue el 4 de diciem¬ 
bre de 2016 en el autódromo de La Plata. "Me 
volvieron las ganas. En su momento no me quería 
¡r de la categoría, me quedó una espina clavada 
y por eso voy a volver al TC ", le dijo el Laucha a 
Vuelta Previa (AM550).Campanera se había reti¬ 
rado de la categoría luego de la polémica defini¬ 
ción del titulo 2016 entre Matías Rossi (que co¬ 
rría con una Chevy del Donto) y Mariano Werner 
(Ford) en La Plata. Cuando a pocos metros de la 
línea de llegada, Werner chocó a Rossi y le hizo 


perder el título que finalmente quedó en poder 
de Ortelli. Su retorno, casi 4 años más tarde, se 
da en un momento donde la ACTC flexibilizó el 
reglamento con el propósito de sostener e in¬ 
crementar la cantidad de participantes en me¬ 
dio de la crisis económica que generó la pan¬ 
demia del COVID-19. Recordemos que la ACTC 
había estipulado que aquel piloto que esté más 
de 1 año sin correr en la categoría, debe correr 1 
temporada en el TC Pista antes de poder retor¬ 
nar al TC. Una medida que, por ejemplo, tuvo que 
cumplir Nicolás Trosset en 2017. Sin embargo, 
en el caso de Campanera se hará una excepción 
a esta regla, como ya ocurrió con Juan Bautista 
De Benedictis y Mariano Altuna en 2019. (Foto: 
Prensa ACTC) 





Días de radio 

La "máxima" también está en el éter. Acá tenés la info de los principales programas 
para que puedas seguir de cerca todo lo que pasa en el automovilismo. 

LUNES 

MARTES MIÉRCOLES JUEVES VIERNES SÁBADO 


13.00 

Turismo Carretera (AM 570, Argentina) 

14 a 18.00 > Campeones 
(AM 590, Continental) 

13 a 17.30 > Vuelta Previa 
(TC)(AM 550, Colonia) 

DOMINGO 

16.00 

Equipo Alaschapas (equipoalaschapas.com) 

17.00 

Boxes Radio (AM 810, Federal) 

7.30 a 14.00 > Campeones 
(AM 590, Continental) 

8 a 14.30 > Vuelta Previa 
(TC)(AM 550, Colonia) 

10 a 14.30 > Motores Radio 
(AM 1270, Provincia) 
13>MundoSport(AM 990, 

La 990) 

18.00 

Pole Position(AM 770, Cooperativa) 

MundoSport(AM 990, La 990) 

19.00 

Vuelta Previa (AM 550, Colonia) | * 

Clasificando(FM 97.5, City Rock) 
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Stock permanente para entrega inmediata. 
Servicio los 365 días del año; con la más 
moderna flota de vehículos. 
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CERTIFICADA! 
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"Vamos a sumar 
í mucha experiencia" 


Andrés Jakos quiere que la 3 § sea la vencida y que a fin de año 
pueda lograr el ansiado ascenso al Turismo Carretera. El piloto 
del Coiro Dole Racing tiene, ahora, una motivación extra: la 
llegada de Guillermo Ortelli al equipo, situación que lo motiva y 
entusiasma. 


Texto: Agustín Lafforgue 
Fotos: Prensa ACTC 


» Andrés Jakos fue el gran dominador 
del regreso del TC Pista y gracias a los 
90,5 puntos que sumó -sobre 94 en 
juego-, el piloto del Coiro Dole Rac¬ 
ing se volvió de San Nicolás con el 
liderazgo del campeonato en su pod¬ 
er. Ya con la victoria reglamentaria 


en su haber, la meta es pelear por el 
titulo y lograr el ascenso al Turismo 
Carretera. 

“Volvimos muy fuertes y es impor¬ 
tante. Nos faltó el triunfo en la se¬ 
gunda Final, la cual nos ganó muy 
bien Marcos (Landa). Los 20 kilos que 
sumamos después de la victoria del 
sábado se hicieron sentir, lo sufrimos 
un poquito sobre todo en el ritmo ", le 
cuenta el piloto de 21 años a SoloTC 


Tras ser 3 o en el campeonato en las 
2 temporadas que tiene de experien¬ 
cia en la categoría, Jakos ansia poder 
lograr, ahora sí, el codiciado paso al 
TC. Para ello debe finalizar entre los 
2 primeros del torneo. “Hace 2 años 
que venimos pegando en el palo, 
ojaló que se pueda dar este año", re¬ 
lata el representante de Ramos Mejia 
quien pese a su juventud es uno de 
los pilotos con más experiencia en 
la categoría dado que transita su 3* 
temporada. 

La próxima fecha, el 4 de octubre, 
marcará el regreso de la categoría a 
Buenos Aires. En el veloz dibujo del 
circuito N° 12 Dodge es siempre can¬ 
didato, situación que le provoca a 
Jakos una buena expectativa. Con el 





-o 


Jakos es el gran candidato que tiene Dodge 
para pelear el titulo 2020. 


calendario reducido por la pandemia, 
cada victoria adquiere una relevancia 
mayor a lo habitual. Ya cuenta con 1, 
va en busca de más. 

“Siempre es bueno tener victorias 
por lo importante que son los 8 pun¬ 
tos por triunfo y los 15 por ganar la 
Etapa Regular para la Copa de Plata. 
Al ser un campeonato más corto se 
va a notar el doble. Es difícil descon¬ 
tar en 5 carreras, me pasó en los 2 
años anteriores, creo que en 3 fechas 
va a ser bastante más difícil", asegu¬ 
ra el joven bonaerense.» 


En las primeras 3 
fechas del año, Jakos 
ganó su serie y se ubicó 
en la 1- fila de largada 
de la Final en todos los 
casos. Esa seguidilla 



EL REGRESO DE ORTELLI AL DOLE RAC1NG 

El equipo que comandan Marco y Mario Jakos repatrió a Guillermo 
Ortelli, quien entre 2011 y 2013 disputó 39 competencias en la estruc¬ 
tura, logrando el título en 11. En ese entonces, Andrés tenía 11 años 
y vivió esa gran experiencia desde adentro. Ahora, la situación tiene 
mayor relevancia para él. 

“Que Guillermo esté en el equipo es espectacular. Poder vivirlo nueva¬ 
mente, pero ya de más grande, es increíble. Tener en la estructura a un 
expiloto de Fórmula 1 (Gastón Mazzacane) y a un 7 veces campeón del 
TC se va a disfrutar y vamos a sumar mucha experiencia", concluye 
Jakos, quien mientras cursa el 2 B año de Administración de empre¬ 
sas sueña, y trabaja, para concretar su llegada al Turismo Carretera. 


se rompió en la última 
vuelta de la 1- batería 
de la Carrera 2 de San 
Nicolás cuando fue 
doblegado por Marcos 
Landa. 


En San Nicolás, Jakos logró su 4 e triunfo en el TC Pista, situación 
que ya lo habilita a pelear por el titulo, como lo hizo en las 2 
temporadas anteriores en las que fue 3 e y 2 S en la Copa de Plata. 
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La meta es pelear 
por el título 


n 




Con el debut triunfal en 
la última carrera en San 
Nicolás, Marcos Landa 
cumplió con un requisito para 
su gran meta de pelear por el 
título de TC Pista. "El Turismo 
Carretero es un sueño y un 
objetivo que tengo desde 
niño", le dijo a SoloTC. 

Texto: Agustín Lafforgue 
Fotos: Prensa ACTC 


» Emoción y desahogo. Esa fue la sensa¬ 
ción que dejó el debut triunfal de Mar¬ 
cos Landa en el TC Pista. El uruguayo 
de 19 años venció en la Carrera 2 en 
San Nicolás y no solamente estampó 
su nombre entre los triunfadores de la 
especialidad sino que, con ello, el pi¬ 


loto del Trotta Racing Team se anota 
como candidato al cetro con el Torino. 
Luego de “la revancha”, el oriundo de 
San Carlos habló con SoloTC sobre sus 
sensaciones ya como ganador en el 
TCP, sus propósitos y qué hizo cuan¬ 
do se reencontró con su gran ídolo, su 
abuelo Juan Manuel Landa. 

Luego de la victoria se te vio muy 
emocionado, ¿qué fue lo primero que 
se te vino a la mente? 

- Se me vinieron varias cosas a la cabe¬ 
za. Mi familia, mi viejo, mi abuelo y toda 
la gente que me apoya, que está detrás 
de mí. En Viedma hice una muy bue¬ 
na carrera, un carrerón, pero por cosas 
que escapan de mi responsabilidad no 
pudimos disfrutar del podio (NdeR: fue 
excluido por anomalías en el carbura¬ 
dor del motor que le preparaba Claudio 
Garófalo). Tener que devolver el trofeo, 
la verdad, me dolió mucho. En Neuquén 
veníamos para hacer un podio o ganar, 
inclusive, y cometí un error. 


Mencionaste que era una revancha des¬ 
pués de Neuquén y que en este tiempo 
habías sufrido mucho. ¿Por qué? 

- Me castigo mucho mentalmente 
cuando cometo esos errores porque no 
me los permito. Y no pude tener la re¬ 
vancha enseguida. Debí esperar 6 me¬ 
ses para que se reinicie y la verdad que 
no la pasé muy bien. Sé que hay gente 
que la pasó mucho peor con la pande¬ 
mia, pero yo la pasé mal por no poder 
tener revancha en lo deportivo. Cuan¬ 
do llegué al podio descargué toda la 
carga emocional que tenía acumulada. 

¿Imaginabas ganar tan pronto en el 
TC Pista? 

- El objetivo que me planteé en fe¬ 
brero cuando empezamos el cam¬ 
peonato era poder pelear de nuevo 
por el título. Sé que tengo un equipo 
que es capaz de entregarme un auto 
competitivo y que cuento con un 
grupo de trabajo muy bueno detrás. 
Entonces, desde la primera fecha la 
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H Es el 2 e piloto uruguayo 
que logra una victoria 
en el TCP tras los 2 
éxitos que obtuvo 
Mauricio Lambirisen 
2014. Ahora Landa 
busca ser el primero en 
obtener el título. 



H En 2019 Landa logró el 
título de TC Mouras en 
su temporada debut 
en la categoría. Venció 
en 4 de las 16 carreras, 
logró 7 podios y marcó 
2 pole position. Es 
el primer extranjero 
campeón de la división. 


meta es pelear por el título y creo 
que lo hemos demostrado. En las 
2 primeras fechas luchamos por la 
victoria. Estaba al caer, no creo que 
hubiésemos tardado mucho más en 
conseguirla. 

Con este triunfo, ¿cambia tu enfo¬ 
que para el campeonato? 

- No, no, mi enfoque siempre fue pe¬ 
lear por el campeonato y esta victoria 
lo único que hace es fortalecer eso. 
Vamos a dejar todo para poder ganar 
otro campeonato como en 2019. 

¿Consideras que es Andrés Jakos el 
rival más fuerte para la pelea por el 
título? 

- Sí. Por lo que viene demostrando 
Andy arriba del auto y por el con¬ 
junto que tiene detrás. Para él es su 
tercer año en el TC Pista, para mí el 
primero, así que ahí tiene una ventaja 
grande. Es el gran rival por el auto, 
por el piloto que es y porque conoce 
a todos los circuitos. Así que nos es¬ 


tamos enfrentando a una fuerza muy 
grande, pero no es solamente él. Tam¬ 
bién a Iribarne, Todino y Álvarez, son 
unos cuantos que están capacitados 
para pelear. 

Por el título en TC Mouras ya tenés 
el pase al TC, ¿el año que viene pen- 
sás ascender o depende de la expe¬ 
riencia de este año? 

- Pase lo que pase, vamos a ir al Tu¬ 
rismo Carretera por un tema de que 
es un sueño y un objetivo que tengo 
desde niño. Si me confirman el pase 
será bastante clara mi respuesta... 

¿Qué te dijo Juan Manuel, tu abue¬ 
lo, tras la victoria? 

- Mi abuelo es un grande en todo 
sentido. Nos dimos un abrazo muy 
grande cuando nos vimos después 
de la victoria. Lo quiero mucho como 
abuelo y como ¡dolo. Siempre lo digo, 
es mi ídolo más grande y es gracias a 
él que puedo cumplir con esta locura 
que es correr en autos, x 
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El arranque 


El TC Pick Up inició su temporada 2020 luego de un parate de 9 
meses. El mini torneo tendrá 4 fechas con un total de 7 carreras 
y el título se definirá con formato tradicional sin Copa de Oro. 


TOYOTA 


Texto: Ariel Caltana 


» El TC Pick Up volvió a disputar una 
carrera después de casi 9 meses y 
medio. Si, la categoría de camionetas 
había sido la única nucleada bajo la 
órbita de la ACTC, que no había po¬ 
dido iniciar su temporada debido a la 
suspensión de las competencias por la 
pandemia del COVID-19. Así es que la 
apertura del 3 o campeonato oficial de 
la especialidad se produjo el fin de se¬ 
mana en San Nicolás con un total de 
19 pilotos que formaron parte de la I a 
de las 4 fechas que tendrá este mini 
certamen, x 












GURÍ Sí. ORTELLI NO 


Omar Martínez (54 años) con¬ 
firmó su presencia para toda la 
temporada con una Ford Ranger 
atendida por su propia escude- 
ría. El ídolo entrerriano es uno 
de los pocos pilotos que forman 
parte de la categoría desde que 
se creó en la temporada 2018. 
Mientras que Guillermo Ortelli, 
confirmó que en 2020 hará solo 
Turismo Carretera, por lo que no 
formará parte del torneo de ca¬ 
mionetas. 


Juan Manuel Silva, Norberto 
Fontana y Valentín Aguirre 
no corrieron en el inicio del 
torneo y probablemente no 
lo hagan durante el resto de 
la temporada. A excepción 
de Fontana, los otros 3 
lograron al menos 1 victoria 
en la categoría. 


Gastón Mazzacane(VWAmarok)fueel primer campeón 
de la especialidad en el torneo presentación que se 
disputó en 2018(tuvo un total de 5 carreras). Mientras que 
Juan Pablo Gianini(Ford Ranger) se llevó el título en la 
temporada 2019 con una brillante campaña donde cosechó 
5 victorias en 9 carreras disputadas (faltó a la I a ). 


8 DEBUTANTES 


En la apertura del certamen 
hubo 8 caras nuevas. La 
figura más destacada es la 
de Mariano Werner que se 
sumó al Homero Racing para 
manejar una Toyota Hilux. 
También se sumaron Mario 
Ferrando (Toyota Hílux/aten- 
ción propia), Gastón Rossi y 
Diego Azar con 2 Fiat Toro 
del Octanos Competición, 
Ayrton Miserda (VW Ama- 
rok/Dose Competición), 

Juan Pablo Rossotti(Ford 
Ranger/ Moriatis Competi¬ 
ción), Federico Pérez (Ford 
Ranger/Martínez Competi¬ 
ción) y Daniel Nefa (Toyota 
Hilux/Dole Racing). 


Un buen parque 


En el estreno de la 3 a tem¬ 
porada hubo un parque de 19 
camionetas. Fue una buena 
concurrencia teniendo en 
cuenta el contexto económi¬ 
co que impuso la pandemia. 
Además, esta cantidad de 
participantes superó el pro¬ 
medio del campeonato 2019 
con 18 máquinas en las 10 
competencias disputadas. 
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CALENDARIO 1 

Fecha Lugar 

Modalidad 

27/9 

San Nicolás 

Doble Final 

1/11 

A confirmar 

Doble Final 

29/11 

A confirmar 

Doble Final 

6/12 

A confirmar 

1 Final 
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Las tres sonrisas de Rossi 


casi tengo 40 años y siento que, en muchas 
cosas, fui cambiando a lo largo de mi vida: 
como persona, como hijo, como amigo, como espo¬ 
so y ahora, sin esperarlo, como padre también. 

Y en estos casi 40 años, también, escuché muchas 
veces un reclamo tan real como poco empático; ¿en 
serio vas a dejar que el resultado de una carrera te 
afecte de esta manera? 

Crecí en plena época de dominio de Dodge. Mi viejo, 
casi todos los fines de semana, se quejaba porque 
ganaban Mouras o Castellano y nosotros, fanáticos 
de Ford, tuvimos que esperar a que el Pincho qui¬ 
siera cambiar de marca para poder festejar un cam¬ 
peonato juntos. 

Padecimos la aparición de Traverso y, como si fuera 
poco, la de quien parecía ser su heredero: Guillermo 
Ortelli. Aparecieron el Gurí Martínez y el Pato Silva 
para hacernos ilusionar por dos años seguidos aun¬ 
que el Guille, odiado por mí y amado por ellos, de 
vez en cuando volvía a irrumpir para convertirse en 
el mejor de los suyos. 

Ah, como si fuera poco, Canapino ya se había con¬ 
sagrado como el campeón más joven de la historia 
del TC y, para colmo, Rossi subía la vara en un año en 
el que estuvimos lejos de pelear con algún referente 
hasta la última fecha en el Gálvez. 

Para el desenlace del campeonato de 2016 la esce¬ 
na había cambiado rotundamente: Werner, nuestro 
candidato, llegaba mano a mano con Rossi a la pe¬ 
lea por la corona. Pero algo ya había cambiado el 
contexto de la definición. 

El Misil había anunciado, un tiempo antes, que co¬ 
rrería con Ford desde el año próximo. Yo, entonces, 
soñaba una película ideal: soñaba que Mariano le 
ganaba la Final y Ford le arrebataba a Chevrolet la 
corona; soñaba que a ellos se les desmoronaba la 
ilusión porque perdían el campeonato en la última 
fecha y encima con un piloto que los traicionaría; 
soñaba con todos nosotros, después, catalogándolo 


de traidor y bien lejos del altar de los ¡dolos de Ford. 
Nada resultó como lo soñé. Perdimos el campeona¬ 
to, recibimos una sanción fuerte y acumulamos otro 
golpe directo al corazón. Eso sí, lo admito, sonreí 
cuando a Rossi se le escapó la corona en la última 
curva. No sé si estuvo bien o mal, pero en ese mo¬ 
mento fue lo que reflejaron mis emociones. 

Empezamos un 2017 extraño. Ya se hablaba menos 
de la séptima corona de Ortelli y mucho más de los 
primeros pasos del Misil con la marca de mis amores. 
“Vengo a tomarlo como un desafío personal. Yo no 
soy piloto de una marca, soy piloto de autos de ca¬ 
rreras". El día que escuché esa declaración volví a 
sonreír. Otra vez por Rossi. Esta vez no fue una son¬ 
risa cargada de maldad, como la anterior, sino una 
en la frontera entre el desprecio y la subestimación. 

Llegó la carrera de Olavarría y mi mayor temor ya 
había empezado a tomar forma: Rossi venía de ha¬ 
cer podio en Neuquén y en el circuito de los Herma¬ 
nos Emiliozzi siempre le iba bien. Era algo que ni si¬ 
quiera quería imaginar, la posibilidad de que apenas 
en tres fechas pueda ganar y encima con el número 
15 en su auto. Todo encajaba en partes perfectas 
para que ese, en Olavarría, fuera un fin de semana 
que nos marcara para siempre. 

Dicho y hecho. Rossi ganó e hizo historia. Yo fui, con 
mis compañeros de cada fecha, al podio a festejar. 
Pero no por él sino por segundo puesto de nuestro 
inoxidable Pato Silva. Aunque ahí, en esa carrera, en 
ese podio y en ese instante, pude entender todo. 
Rossi levantó el trofeo -una hermosa réplica de la 
Galera-, gritó, se emocionó y finalmente sonrió. No 
pude evitar verlo, fue un gesto de desahogo, el más 
auténtico que haya visto alguna vez. 

Y yo tampoco pude evitarlo; también sonreí. Otra 
vez por Rossi. Esa tercera sonrisa fue, de verdad, 
muy distinta a las dos anteriores y una a la que, creo, 
que no le quiero buscar explicación. 

Jordi Fernández 







